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1. TECHNICKA ZPRAVA
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Dopravni feSeni a cesty pro pési

b) POPIS POZEMKU

Park Karlovské pfedmosti je na jizni a zapadni strané ukonéen hradbami. Podél vychodni
strany vede ulice Sokolska, resp. Nuselsky most. Z opacné strany je ukonéen ulici Horskou.
Park je napojen na komunikaéni sit' z ulice Horské, z Nuselského mostu a z parku Folimanka.
Pfes vychodni ¢ast parku je propojeni pro chodce a cyklisty mezi ulici Horskou (Sokolskou) a
Nuselskym mostem. Toto propojeni je celkem frekventované, v ¢asti je spole¢né pro chodce i
cyklisty, Provoz chodcU i cyklistl je obousmérny, neusmérnény.

V ulici Horska je stavajici podchod pod ulici Sokolskou. Ulice Horska je mistni komunikace
obsluzna. Na severni strané je napojena na ulici Bozeny Némcové, pokracuje smérem jiznim,
staci se na zapad. Pro vozidla je ukonCena slepé pfed parkem Folimanka a dale pokracuje
jako cesta pro pési. Sitka vozovky je do 5 metrd. Podél severni strany vede chodnik o $ifce
3,0 m, podél jizni strany je chodnik pouze v useku od trafostanice k napojeni chodniku a
cyklistické stezky na ulici Horskou. Chodnik ma povrch z Zivice. Podél chodniku na jizni strané
jsou vyznacena parkovaci stani s tim, ze auta parkuji z ¢asti na chodniku.



Hlavni vstup do parku je z ulice Horska. V misté sniZzeného obrubniku je vjezd pro cyklisty a i
pfistup pro chodce. V délce cca 21 m je Sifka zpevnéné plochy 5,5-6 m. V tomto Useku je cesta
spolecna pro chodce i pro cyklisty. V dalSim pokracovani jsou cyklisté oddéleni zdi a pokracuiji
na Nuselsky most — Sifka stezky 2,4 m. Plocha pro chodce se rozdéluje — jeden smér vede
podél zdi k Nuselskému mostu. VySkovy rozdil se pfekonava schody. Druhy smér pokracuje
na plochu k hradbam. Plocha ma S§itku 6,5-7,5 m. Jsou zde umistény lavicky, stromy
v rabatkach. Tato plocha vede az k trafostanici a k propojeni s parkem Folimanka, ktery se
rozklada pod hradbami.

c) NAVRH RESENI.

Ulice Horska.

Navrh pfedpoklada vymeénu povrchu stavajiciho chodniku v ulici Horské — usek od trafostanice
ke vstupu do parku. Ziviény povrch bude nahrazen Zulovou dlazbou. Sitka chodniku je 2,5m.
V dal8im pokragovani je navrzen novy chodnik az k ploSe pred vstupem do podchodu pod ulici
Sokolskou. Dalsi prodlouzeni az k ulici Sokolska neni mozné, protoze zde neni dostate¢na
Sitka mezi vozovkou a zidkou podél Nuselského mostu. Z tohoto dlvodu je zde navrzen
pfechod pro chodce. Pfechod zasahuje do plochy vyhrazené pro parkovaci stani, ktera budou
v tomto useku pferusena.

Sitka nového chodniku je 2,5m. Celkovéa délka chodniku (stavajici + novy) je 91,50m. Podélny
sklon chodniku je max. do 2%, pfi¢ny sklon chodniku je 2%. Obrubnik podél vozovky je Zulovy
250/200, osazeny do vysky 0,12m nad niveletou vozovky. Na opacné strang, kde navazuje
chodnik na zatravnénou plochu, je dle pozadavkli MHMP Odboru pamatkové péce ukoncéen
zulovym obrubnikem stipanym 120/250 osazenym do vySe 0,06m nad niveletou chodniku, aby
byla vytvofena pfirozena vodici linie pro osoby nevidomé.

Pfechod ma Sitku 3,0m, délka pfechodu je 3,5 m. V misté pfechodu je sniZzeny obrubnik do
vySe 0,02 m nad niveletou vozovky. Pfechod je vyznaCen varovnymi a signalnimi pasy.
Varovny pas ma Sifku 0,4m a je v useku, kde je vySka chodniku nizsi nez 0,08m nad niveletou
vozovky. Signalni pas ma Sifku 0,8 m. V ramci pfechodu pro chodce bude na severni strané
upravena plocha chodniku v délce 7 m o Sifce 3,0m.

Povrch chodniku bude zfezanych Zulovych kostek ve formatu prazské mozaiky (viz
materialové listy). Varovny a signalni pas bude do vzdalenosti 0,25m ohrani¢en rovinnym
pasem pfi dodrzeni pozadavku na protiskluzné vlastnosti.

Signalni a varovny pas bude proveden z pfirodniho kamene jako dlazba s upravenym
povrchem pro nevidomé (viz materidlové listy). Lem hmatové dlazby bude proveden
z pfirodniho kamene.

Cyklisticka stezka, chodnik.

Uzemim prochazi cyklisticka stezka A41. Trasa A41 je postupné vznikajici severojizni
cyklotrasa, ktera ma spojit centrum Prahy s VySehradem, Pankraci, Spofilovem, Zabéhlicemi
a Jiznim méstem. Parkem prochazi usek mezi centrem mésta Mulstkem a Pankraci a
Vy&ehradem.

Délka propojeni cyklistické stezky mezi ulici Horskou a Nuselskym mostem je 48,32 m. Do km
0,002794 je chodnik pro pési a cyklisticka stezka navzajem oddélena varovnym pasem pro
osoby nevidomé o Sifce 0,40m. V daldim pokragovani jsou navzajem oddéleny zidkou. Sitka
chodniku podél varovného pasu je 2,2m, v Useku podél zidky 2,4m. Sitka stezky je proménliva,
v nejuzsim misté Sifky 2,6m(+varovny pas 0,4m) az Sifka 4,5m. V misté napojeni na Nuselsky
most ma Sifku 4,4 m. Podélny profil odpovida stavajicimu terénu. V prvnim useku, kde je
stezka v soubéhu s chodnikem ma sklon do 2%, v dalSim pokraovani pak stoupa sklonem
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7,12% v délce 13,35m. Stezka ma pfi¢ny sklon od 1% do 2%. Stezka je ukonena ocelovym
obrubnikem o vySce 0,1m. Obrubnik bude osazen do vySe nivelety stezky. Povrch stezky je
Ziviény.

Chodnik v prvni ¢asti vede soubézné s cyklistickou stezkou. Po oddéleni zidkou pokracuje az
ke schodlim Jednotlivé schodistové stupné maji Sitku 0,39 m a vysku 0,12 m a napojuji
chodnik na plochu u Nuselského mostu.

Povrch zpevnéné plochy chodniku bude z haklikové dlazby ze Stipaného kamene (barchovicka
rula) tl. 10-12 cm. Obrubnik bude zulovy Stipany 120/250 a bude osazen do vyse 0,06 m nad
niveletou chodniku, aby byla vytvofena pfirozena vodici linie pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu. Délka chodniku ke schodim je cca 42 m.

Plocha kolem hradeb zapad, jih.

Oproti stavajicimu stavu dojde k zuzeni plochy na 4,7 m. Plocha bude zarovnana. Podélny
sklon podél hradeb je max. do 2%. P¥i¢ny sklon je 1%-2% smérem k zeleni. Plocha bude z
haklikové dlazby ze Stipaného kamene (barchovicka rula) tl.. 10-12 cm. Bude ukonena
ocelovym obrubnikem vysSky 0,1m. Obrubnik bude osazen do vySe nivelety plochy.
V soucCasné dobé je podél hradeb 5 rabatek. Tfi rabatka budou zruSena a stavajici dvé budou
upravena.

Mlatové cesty.

Sitka mlatovych cest je 1,5m. Uprava navazuijiciho terénu po obou stranach stezky v $ifce cca
1,5m je soucasti dokumentace zelené.

Mlatova cesta ,A“ propojuje plochu u zapadnich hradeb (pfistup z parku Folimanka)
s chodnikem a cyklistickou stezkou. Délka cesty je 47,62 m, Sifka 1,5 m. Podélny sklon max.
do 2,5%.

Mlatova cest ,B“ propojuje ulici Horskou a mlatovou cestu ,A”. Délka mlat ,B* je 15,42m, Siika
1,5 m podélny sklon do 2,5%.

Mlatova cesta ,,C* propojuje plochu u jiznich hradeb s chodnikem a cyklistickou stezkou. Délka
mlatové cesty ,,C* je 19,15 m, Sitka 1,5 m, podélny sklon do 2,0%.

Mlatova cesta ,D“ propojuje chodnik podél cyklistické stezky se zpevnénou plochou pied
podchodem pod ulici Sokolskou. Délka je 56,18m, Sifka 1,5 m, max. podélny sklon je do 5,0%.
Mlatové cesty budou ukon€eny ocelovym obrubnikem. V mistech, kde jsou v tésné blizkosti
kofeny od stavajicich stromd bude pracovano s velikou opatrnosti a dle potfeby dojde k Upravé
obrubnikd — budou zkraceny, pfipadné v misté prlichodu kofenl vynechany. Viz pfic¢né fezy
v Casti zelené.

d) POVRCHOVE UPRAVY

Povrchy komunikaci

Konstrukce komunikaci a chodnikt jsou navrzeny v souladu s technickymi podminkami TP170
,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci”, schvalenymi MD CR — OPK pod &.j. 517/04-
120-RS/1, v&etné Dodatku TP170 schvaleného MD CR - OSI pod &.j. 682/10-910-1PK/1
s ucinnosti od 1.9.2010, za pfedpokladu dodrzeni standardnich navrhovych podminek. Tyto
podminky zejména unosnost zemni plané, namrzavost, vodni rezim a dalsi je potfeba ovéfit
na misté sameém pfislusnymi zkouskami.

Vozovka je navrzena dle TP170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci



1)Cyklisticka stezka povrch zivicny

D2-N-3TDZ O
- ACO 8 asfaltovy beton jemnozrnny 50 mm
- spojovaci postfik 0,3 kg/m?
- R-mat 50 mm 60MPa
- DR drcené kamenivo 0-63 200 mm _ 30MPa
Celkem 300 mm

2)Chodnik, pochozi plocha v parku
dlazba haklikovéa ze Stipaného kamene (barchovicka rula) tl. 10-12 cm.

D2-D-1-TDZ 0

DL dlazba haklikova (barchovicka rula) 100 mm

L — Lozna vrstva drcené kamenivo 3/5 50 mm 50MPa
DK — Drcené kamenivo 0-63 200 mm __ 30MPa
Celkem 350 mm

3)Chodnik ulice Horska fezana Zulova dlazba ve formatu Prazské mosaiky

D2-D-1-TDZ CH

DL fezana zulova dlazba 60 mm

L — LoZe z nastavované malty MVC 10 40 mm 50MPa
DK — Drcené kamenivo 0-63 200 mm _30MPa
Celkem 300 mm

4) Mlatovy povrch cesta

OB pisek zpevnény stabilizérem 0/4 40-60 mm

DK Zhutnéné drcené kamenivo 0/32 60 mm 50MPa
DK Zhutnéné drcené kamenivo 32/64 200 mm_30MP
Celkem 300 mm

E) OBRUBNIKY

1)Ulice Horska.

Obrubniky budou zulové OP3 250/200, osazené do betonového loZze. Budou uloZzeny do vyse
0,12 m nad niveletou vozovky, v misté pfechodu pro chodce a najezdu cyklistt do parku budou
ulozeny do vysky 0,02 m nad niveletou vozovky.

Obrubniky na hrané chodniku a zelené budou Zulové Stipané 120/250. Osazeny budou do
vySe 0,06 m nad niveletou chodniku. V misté napojeni mlatové cesty budou osazeny do vyse
nivelety chodniku.

b)Park - chodnik a cyklisticka stezka.
Podél chodniku bude na zapadni strané osazen Zulovy obrubnik Stipany 120/250. Obrubnik
bude osazen do vySe 0,06 m nad niveletou chodniku, aby byla vytvofena pfirozena vodici linie
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pro osoby nevidomé. V misté napojeni mlatové cesty A a C bude obrubnik osazen do vyse
nivelety chodniku.

Obrubnik podél cyklistické stezky bude ocelovy vysky 100 mm. Obrubnik bude osazen do vyse
nivelety stezky.

c)Plocha podél hradeb bude ukon&ena obrubnikem ocelovym vysky 100mm, tl.6mm. Obrubnik
bude osazen do vyse nivelety navazujici plochy.

Ocelové obrubniky — pasovina bude kotvena pfivafenymi opé&rami z roxoru 14mm, délka
700mm, vzdalenost 3m.

Napojeni vozovky v ulici Horské u nového chodniku bude provedeno po vrstvach v Sifce 0,5 m.
Konstrukce vozovky v misté opravy napojeni bude upravena dle prubéhu stavajicich
konstruk&nich vrstev a odstupfiovana s pfesahem min. 50 mm u kazdé nasledujici vrstvy.
VSechny pracovni spary asfaltové vozovky budou upraveny vyfrézovanim komurky 8/20 mm,
opatfeny adheznim natérem a vyplnény zalivkou z modifikovaného asfaltu.

Konstrukéni pozadavky na zemni téleso stanovuji CSN 73 30 50 a CSN 73 61 33. P¥i kontrole
hutnéni zemni plané se postupuje podle CSN 72 1006 — Kontrola zhutn&ni zemin. Plaf
chodniku je nutno fadné zhutnit a vyrovnat s pfesnosti £3 cm. S pfebyteCnou zeminou a
vybouranym materialem bude naloZeno v souladu se zakonem 125/1997 Sb.
VSechny vyrobky a zafizeni pouzité pfi realizaci stavby musi splfovat technické pozadavky
jakosti vyrobkl v souladu s harmonizovanymi ¢eskymi technickymi normami.

e)ODVODNENI.

1)Odvodnéni povrchu chodnik(l a stezky je feSeno vyspadovanim do navrzenych prulehu
v zeleni podél obrubniku. Prilehy jsou podrobné navrzeny v €asti zelené.

2)Odvodnéni zemni plané je feSeno drenazni trubkou profil 100, Stérkovy podsyp 50 mm.
Drenazni trubka je obalena do geotextilie a zausténa do prllehd, pfipadné do kanalizace.

2)Odvodrovaci zlab liniovy - pfes chodnik a cyklistickou stezku v délce 6,2m;

3) Vramci upravy povrchl dojde k rektifikaci 2 poklopu. Dal$i 4 poklopy jsou rektifikovany
v ramci Casti Krajinafské architektury. 2 uli¢ni vpusti jsou zruSeny a 1 nova vpust je navrzena.

f)DOPRAVNi ZNACENI

Dojde k odstranéni znacky C9a a C9b (na jednom sloupku) - 3x.

Ostatni stavajici znagky budou zachovany. Ctyfi stavajici znacky osazené na lampach VO
budou pfemistény do nové pozice spole¢né s lampami VO. Jedna stavajici znacka osazena
na rusené lampé VO bude osazena na novy sloupek ve stejné pozici.

Nové znacky: IP6 pfechod pro chodce na samostatném sloupku  2x

C10a Stezka pro chodce a cyklisty délena
+ C10b Konec stezky pro chodce a cyklisty délené



Na spole¢ném sloupku - 1x

C10b  Konec stezky pro chodce a cyklisty
+ C9a  Stezka pro chodce a cyklisty spole¢na
Na spole€ném sloupku  1x

B20a (V = 30 km/hod) Nejvyssi dovolena rychlost

Kvalita svislého dopravniho znadeni musi splfiovat podminky CSN EN 12899-1, véetné
narodni pfilohy TK a ZTKP vydané MD a TSK hl.m. Prahy.

Cinna plocha dopravnich znaéek musi odpovidat CSN EN 12899-1 a ZTKP stanovené TSK
hl.m. Prahy. Grafika provedeni ¢inné plochy, svételné technické vlastnosti, barevné provedeni,
typ pisma a symboly dopravnich znagek budou odpovidat platné CSN EN 12899-1 a platnym
Vzorovym listim staveb pozemnich komunikaci VL 6.1" Svislé dopravni znacky".

V8echny standardni znacky se provedou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu
s plnymi rohy. Spojovaci material bude nekorodujici. Objimky mohou byt z AL slitin. Polomér
zaobleni rohu §titd znacek umisténych vedle vozovky musi byt min. 20mm. Znacky musi
splfiovat poZadavky tfidy P3 dle &.NA.2.5 narodni pfilohy CSN EN 12899-1. Znacky umisténé
vedle vozovky musi splfiovat poZzadavky nejméné tFidy E2 dle CL.NA.2.6 narodni pfilohy CSN
EN 12899-1. Cinna plocha znagek musi byt z retroreflexni félie tfidy RA2

Sloupky standardnich znacek se provedou z ocelovych zarové zinkovanych trubek o priméru
70 mm s tloustkou stény nejvySe 3 mm. Osazené budou do zakladovych patek z prostého
betonu. V pfipadé uziti dvousloupcové konstrukce je vzajemna rozte¢ sloupkl v rozmezi 30-
45 cm. Tomu je pfizpUsobena i Sitka zakladu zaklady budou provedeny z prostého betonu tf.
C 16/20-XF 2. V pfipadé mozZnosti osazeni znaCky na sloup vefejného osvétleni je toto
preferovano.

Svisle dopravni znacky vcetne jejich nosnych konstrukci musi byt certifikovany autorizovanou
zkuSebnou a musi byt schvaleny MD k uziti na pozemnich komunikacich v CR.

Vodorovné dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znaceni na celé stavbé musi byt provedeno jednotnym zplsobem s
plynulym napojenim na VDZ navazujicich staveb,

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno ve dvou etapach (pouze v pfipadé nového
asfaltového povrchu, jinak se provadi ihned aplikace z dvouslozkovych plastl) v prvni etapé
se na novy koberec polozi kompletni VDZ pouze jednoslozkovou barvou. Po stabilizovani
vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro poc¢ate€ni zdrsnéni, vyprchani tékavych
latek), pfipadné po uplynuti zimniho obdobi se provede 2.etapa, kdy se znaceni provede z
dvouslozkovych plasti. Material uzity pro obé etapy provedeni VDZ musi byt schvalen MD,

Pokladka VDZ bude provedena technologii stérkového plastu, popfipadé strukturalniho plastu,
nepouzivat dvouslozkové stfikané tenkovrstvé plasty. na dlazbé bude proveden vzdy nastfik
jednoslozkovou barvou.

Odstranéni VDZ, neni-li se spravcem TSK_DZ dohodnuto jinak, bude provedeno mechanicky
brousenim nebo vysokotlakym vodnim paprskem, pfi€emz se odstrani tak, aby jeho plvodni
vyznam nebyl patrny, tj. napf Sipky nebo pismena se odfrézuji v obdélniku, pfechody pro
chodce v€etné mezer mezi jednotlivymi ¢arami atd., po mechanickém odstranéni VDZ musi
byt vzdy provedena regenerace povrchu vozovky vhodnymi asfaltovymi emulzemi,

Kvalita vodorovného dopravniho znadeni musi splfiovat podminky platné CSN EN 1436
"Vodorovné dopravni znaceni". Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci, VL.6 — Vybaveni
pozemnich komunikaci ¢ast 6.2 Vodorovné dopravni znaCeni a TP 133 Zasady pro vodorovné
dopravni znageni na pozemnich komunikacich.



h) ZVLASTNi POZADAVKY A PODMINKY PRO VYSTAVBU.

Je nutné, aby pfed zahajenim stavebnich praci bylo provedeno radné polohové a vySkové
vyty&eni podzemnich vedeni jejich spravci se zakresem do projektové dokumentace. Pfipadné
je tfeba pfedat pisemny doklad o neexistenci vedeni a u€init o tom zapis do stavebniho deniku.
Stavajici zafizeni spravcl siti musi byt béhem stavebni ¢innosti chranéna pred poskozenim,
v pfipadé poSkozeni stavbou musi byt za u€asti spravce opravena.

VytyCeni inzenyrskych siti musi byt béhem stavby neporuseno. Pracovnici dodavatele musi
byt prokazatelné seznameni s polohou vedeni a zakazem pouzivat v jeho blizkosti
mechanizmy (min. 1,5 m po kazdé strané). Spravci inZenyrskych siti musi byt vyrozuméni
nejméné 15 dni pfed zahgjenim stavebnich praci. Pokud se ve vykopisti vyskytnou
nepouzivané kabely, nelze tyto zrudit bez pfedchoziho souhlasu jejich spravce a pfesného
oznaceni o jaké kabely se jedna.

Pfed pokladkou konstrukénich vrstev vozovky musi byt polozeny veskeré chraniCky a
provedeny pokladky a upravy inzenyrskych siti.

Zemni prace. Obsahem zemnich praci budou vykopy v prostoru uprav stavajicich nebo novych
chodnikd a ploch. Neupotfebeny vykopek se odveze na skladku. Dale bude demolice
obrubnikd a odvoz ziviéné vrstvy ze stavajiciho chodniku a ploch v parku.

Pfi provadéni zemnich praci je nutné dodrzovat nasledujici obecné podminky:

- skryvkové a pfipadné hutnici prace by se meély zahajit pouze pfi pfedpovédi delSiho suchého
poclasi. Prace se doporucuje provadét po ¢astech a v pfipadé nepfiznivého destivého pocasi
pokracovat az po vysusSeni terénu nebo skryti rozmocené vrstvy a prehutnéni povrchu.

- v pfipadé, Ze navrhované Upravy silni¢ni plané a nasledné pokladky konstrukénich vrstev
vozovek nebudou provedeny v tésném sledu bez ¢asové prodlevy a dojde ke zvodnéni,
rozbfednuti, je nutné za ucasti odpovédného geotechnika stavby navrhnout nasledna
sanacCnich opatfeni — nejlépe nahrazeni poSkozené vrstvy konstrukce novym nasypem a
zhutnéni na pozadované hodnoty doloZzené novymi zatéZovacimi zkouSkami.

i)VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI.
Dopravni upravy nevyzaduji pfipadné technicka vybaveni

k) RESENi PRISTUPU A UZIVANi VEREJNE PRISTUPNYCH KOMUNIKACi OSOBAMI SE
SNIZENOU SCHOPNOSTIi POHYBU.

Navrh je feSen v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpedujicich bezbariérové uzZivani staveb.

Navrhovany chodnik, mlatové cesty, chodniky a stezka nemaji podélny sklon vétsi nez 8,3%.
PFicny sklon pochozich ploch, chodniky, stezky nepfesahuje 2%. V misté pfechodu pro chodce
jsou navrzeny varovné a signalni pasy z reliéfni dlazby, které maji do vzdalenosti 0,25 m
osazen rovinny povrch pfi dodrzeni pozadavku na protiskluzné vlastnosti.

Varovné pasy maji Sifku 0,4 m, signalni pasy maji Sitku 0,8 m. V misté kfizeni cyklistické
stezky a chodniku je sniZzeny obrubnik a varovné pasy. Varovny pas je v celé délce useku, kde
je obrubnik niz§i nez 0,08 m nad niveletou vozovky. Varovny pas je rovnéz
na rozhrani chodniku a cyklistické stezky.

Chodniky a cesty maji minimalné Sifku 1,5 m.

Obrubniky na ukon&eni chodniku jsou osazeny do vysky 0,06 m nad niveletou chodniku, aby
byla vytvofena pfirozena vodici linie pro osoby nevidomé.



	01_technicka zprava_titulka.pdf
	Sheets and Views
	KARL_dps_rozpiska



